PRILOHA C. 2

FORMULAR NA PREDLOZENIE INFORMACIi V SULADE S CLANKOM 4
ODS. 7 RAMCOVEJ SMERNICE O VODE



Formular na predlozenie informacii v stlade s ¢lankom 4 ods. 7 Ramcovej smernice o vode

Meno alebo nazov fyzickej alebo pravnickej osoby: Narodna dial'niéna spoloénost’, a .s.
Adresa: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Datum: marec 2022

Informacie pre plan manazmentu spravneho Uzemia povodia
Dunajal/Visly podla ¢lanku 4 ods. 7 Ramcovej smernice o vode
(2000/60/ES)

Kontaktna osoba: Mgr. Daniela Sklenarova

Tel., e-mail: 0911 810 200, daniela.sklenarova@dppzilina.sk



1. PLAN ALEBO PROJEKT

Nazov planu/projektu: Dialnica D1 Turany - Hubova
Zdroj financovania: statny rozpocet

Suhrn planu alebo projektu, ktory méze sposobit’ nedosiahnutie dobrého stavu podzemnych
vod, dobrého ekologického stavu/potencialu utvarov povrchovej vody alebo zhorsenie stavu Gtvaru
povrchovej alebo podzemnej vody v désledku novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik utvaru povrchovej vody alebo zmien hladiny uUtvarov podzemnej vody alebo sa
nepodari zabranit’ zhorSeniu stavu utvaru povrchovej vody z velmi dobrého na dobry v désledku
novych trvalo udrzatelnych €innosti €loveka.

Navrhovanou ¢innostou je novostavba Dialnice D1 Turany — Hubova a je navrhovana v plnom profile
kategdrie D26,5/100. Dizka useku dialnice je 13 533,96 km.

RieSeny usek zaCina v udolnej nive rieky Vah v katastralnom uUzemi mesta Turany na uUseku
prevadzkovanej dialnice D1 Dubna Skala — Turany v krizovatke ,Turany 2“. Zaciatok Useku je situovany na
pravom brehu rieky Vah oproti zahradkarskej osade a jestvujucej lavke pre peSich ponad rieku Vah.
Zostavajuci cca 3 km Usek dialnice D1 Dubna Skala — Turany bude plnit funkciu privadza¢a a bude
preradeny do siete ciest I. triedy.

Trasa diafnice D1 pokracuje udolim Vahu medzi starym korytom Véahu a Krpelanskym kanalom v
katastralnych uzemiach mesta Turany a obce Krpelany. V danej oblasti je vyznamny migra¢ny koridor pre
zver medzi Malou Fatrou a Velkou Fatrou, preto sa tu vybuduju ekodukty nad diafnicou D1 a nad cestou
1/18. Pri obci Krpelany trasa dialnice D1 krizuje Strkovisko Bor a nasledne krizuje aj koryto rieky Vah a
jestvujucu cestu 111/2131 do Nol¢ova. Potom z udolia Vahu vchadza D1 do dvoch za sebou iducich tunelov
Korbelka a Havran. Medzi uvedenymi tunelmi je kratky usek dialnice nad udolim Vahu v katastri obce
Stankovany, prevazne na mostoch. V tejto oblasti su navrhnuté pristupové cesty z jestvujlucej cesty 1/18 k
portalom tunelov pre zachranné zlozky a mimoriadne situacie v tuneloch. Tunel Havran je vyusteny za
juhovychodnym okrajom obce Svo$ov a pokraduje po polnohospodarskych pozemkoch. Dialnica D1 potom
krizuje Zzeleznicu, rieku Vah, cestu 1/18 a napaja sa na nadvazujuci Usek D1 Hubova - lvachnova v krizovatke
Hubova. V koncovom Useku dialnice D1 Turany — Hubové je navrhnuté Stredisko spravy a udrzby Svosov.

Tunel Korbel'ka

Tunel Korbelka je navrhovany v kategérii 2T-8,0 na navrhovu rychlost 100 km/h. Lava (severna)
tunelova rura ma dizku razeného Useku 5 830,25 m a pravé tunelova rura (juzna) tunelova rura ma dizku
razeného useku 5 823,00 m.

Tunel Havran

Tunel Havran je navrhovany v kategdérii 2T-8,0 na ndvrhovu rychlost’ 100 km/h. Lava (severnd) tunelova
rara ma dizku razeného Useku 2 750,00 m a prava (juznd) tunelova rura ma dizku razeného Useku
2704,75 m.

Konstrukéné a technologické rieSenia tunelov Korbelka a Havran su pri obidvoch tuneloch rovnaké.
KonsStrukcia razenej tunelovej rury je tvorena dvojvrstvovym ostenim (primarnym a sekundarnym) s
medzilahlou drenaznou a ochrannou vrstvou a plosnou hydroizolaciou.

Razenie tunelovych rur je navrhnuté v zasadach NRTM — cyklické razenie. Razenie bude prebiehat z
oboch portalov. Vyrub bude horizontalne ¢leneny na kalotu, stupen a spodnu klenbu.

Vzhladom na predpokladané geologické pomery sa uvazuje s dvomi spdsobmi razenia a to:
vrtnotrhavinové razenie a razenie pomocou tunel bagra.

SSUD Svosov

Stredisko sa nachadza v blizkosti obce Svosov. SSUD Svo$ov pozostava z aredlu sliZiaceho
potrebam diafni€ného oddelenia policajného zboru (DO PZ) a hasi¢ského a zachranného zboru (HaZZ). V
dispozicii strediska sa nachadza prevadzkova budova SSUD pristresky, garaze, sklady a udrzba vozidiel,
sila na sofl a sklad posypového materialu.

Dopravné napojenie SSUD SvoSov a prifahlych aredlov na cestu 1/18 bude zabezpedené
prostrednictvom pristupovej komunikacie k SSUD Svosov (SO 133-00), ktora krizuje rieku Vah (mostnym



objektom SO 219-00) a nasledne formou stykovej Urovnovej krizovatky sa pripaja na predmetnu cestu
. triedy. Na nadradeny komunikacny systém budu vozidla dalej pokracovat kratkym usekom po ceste 1/18
(cca 500 m) do oblasti mimouroviiovej krizovatky Hubova.

Utvary povrchovych véd
Usek dialnice D1 Turany — Hubova sa prechadza utvarom povrchovych vod SKV0006 Vah.

Utvary podzemnych vod

V aluvialnej nive Vahu patria podzemné vody v kvartérnych naplavoch v zmysle Nariadenia viady SR
€. 282/2010 Z.z. v platnom zneni, prilohy €. 2 do utvaru:

SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného Vahu a jeho pritokov.

Podzemné vody v predkvartérnych horninach a horninach v trase tunelov Korbelka a Havran patria
v zmysle Nariadenia vlady SR €. 282/2010 Z. z. v platnom zneni, prilohy &. 2 do utvarov:
- SK200270KF Dominantné krasovo - puklinové podzemné vody Velkej Fatry, Choéskych vr-
chov a Zapadnych Tatier oblasti povodia Vah
- SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Turéianskej kotliny .

Predpokladané vplyvy projektu na fyzikalne charakteristiky Utvaru povrchovej vody alebo zmeny hladiny
utvarov podzemnej vody vo vSetkych fazach realizacie projektu (zoznam/supis predpokladanych vplyvov)

Utvary povrchovych vod

Na zaklade posudenia kumulativneho dopadu su€asnych a predpokladanych novo vzniknutych zmien
fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutého utvaru povrchovej vody SKV0006 Vah po
realizacii navrhovanej €innosti mozno predpokladat, Zze oCakavané identifikované zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik dtvaru povrchovej vody SKV0006 Vah z hladiska mozného
ovplyvnenia jeho ekologického stavu nebudi vyznamné a nebudud branit’ dosiahnutiu environmentalnych
cielov v tomto Utvare povrchovej vody. Vplyvy boli postidené v odbornom stanovisku VUVH (2020).

Utvary podzemnych vod

V zmysle odborného stanoviska VUVH (2020) v pripade dotknutych Gtvarov podzemnej vody
ovplyvnenie obehu a reZimu podzemnych véd v utvare SK1000500P Medzizmové podzemné vody
kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov ako celku sa nepredpoklada.

Vzhfadom na pomerne zlozité hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia vystavby navrhovanych
tunelov Korbelka a Havran, ako aj na zaklade v su€asnosti dostupnych udajov vplyvu razby tunelov
Korbelka a Havran na kvantitativny stav Utvarov podzemnej vody SK200270KF Dominantné krasovo
- puklinové podzemné vody Velkej Fatry, ChoCskych vrchov a Zapadnych Tatier a SK2002100P
Medzizrnové podzemné vody Turdianskej kotliny nemozno vylucit. Vplyvy na tieto Utvary su podrobne
popisané v naslednom posudeni (DPP Zilina, 2022).

Utvar povrchovej vody SK200270FK Dominantné krasovo - puklinové podzemné vody Velkej
Fatry, Cho&skych vrchov a Zapadnych Tatier bol na zaklade hodnotenia zmien reZzimu podzemnej vody
klasifikovany v zlom kvantitativhom stave a z hfadiska hodnotenia rizikovosti Utvarov podzemnych véd
patri medzi rizikové utvary dosiahnut dobry kvantitativny stav do roku 2021. Vzhfadom na tuto
skutonost, akékolvek zniZenie volnej hladiny podzemnej vody moZno povazovat za vyznamny vplyv,
ktory méze byt pri€inou nedosiahnutia environmentalnych ciefov v tomto vodnom utvare.

Opatrenia prijaté v projekte (zoznam/supis navrhnutych Uprav projektu a zmierriujucich opatreni)

Opatrenia poc¢as vystavy dialnice:

Systém utesnenia tunelovych rir (Korbelka a Havran) na zabranenie drenazneho u€inku tunela
bude v vzhfadom na vysledky podrobného IGHP 2019, realizované pouzitim troch typov opatreni,
resp. ich kombinaciou a to:



1. nepriepustné tunely (uzatvoreny hydroizolacny systém - celoizolovany profil), pouzitie celo-
plastovej izolacie bez bo€nych drenézi, hlavny tunelovy zbera€ ma iba transportnu funkciu, pouzitie
v kritickych miestach s intenzivnym pritokom podzemnej vody do tunelovych rur, v miestach s o¢a-
kavanim vplyvu na vodné zdroje

2. polopriepustné tunely (pre-grouting a post-grouting - injektaz) - utesnenie masivu pred samot-
nym razenim (pregrouting) na zéklade prieskumnych predvrtov v miestach predpokladanych tekto-
nicky porusenych zén, pouzitie tesniacich a vyplfiovych injektazi, ako utesnenie masivu v miestach,
kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované primarne ostenie do tunela (postgrouting).
Injektazne zmesi budu pouzité na ekologickej baze, aby neovplyvnili kvalitu vody
Pre-grouting — realizuje sa z ¢elby tunela do neporu$enej skalnej horniny, razenie tunela prebieha
v utesnenom masive, redukuju sa pritoky podzemnych véd do tunela
Post-grouting — dodato¢na injektaz uz vo vyrazenych ¢astiach tunela

3. priepustné tunely (otvoreny hydroizolaény systém s postrannou drenazou). Izolovana bude
horna klenba, v patach klenby budu drenazne rury, ktoré budu priebezne cez Cistiace vyklenky a
revizne Sachty zaustene do hlavného tunelového zberaca. Hlavny tunelovy zberac je situovany v
osi rychleho jazdného pruhu pod vozovkou a zabezpecuje aj ulohu odvodnenia drenaznej vrstvy
vozovky. Drenazne potrubia su vedene v sklone rovhobeznom so sklonom nivelety tunelovej rary a
gravitaCne odvadzaju vodu na portaly a nasledne do kanalizacie, ktora je zaustena do miestnych
povrchovych tokov.
Pouzita technoldgia bude v miestach tunela, kde nebudu pritoky podzemnych véd, nebude preuka-
zany vplyv na vodné zdroje, v miestach, kde niveleta tunela je nad ustalenou hladinou podzemnej
vody

Zachytenie podzemnej vody a vyuzitie ako pitna voda

V miestach sustredenych bodovych pritokov do tunelovych rur, ktoré nebude mozné utesnit, sa
zrealizuje zachytenie vody s jej naslednym vyvedenim z tunela oddelenym potrubim do vodojemov a
naslednym napojenim do vodovodne;j siete.

Zachytenie pitnej horninovej vody z tunelov Korbelka a Havran je technicky rieSené tak, aby sa
zamedzilo vzniku drenazneho ucinku tunelovych rdr a zamedzilo sa tak ovplyviiovaniu vodarenskych
zdrojov. V zmysle zavere¢ného stanoviska EIA, pre pripad Ciastkového drenazneho ucinku tunelovych rur,
je navrhnuty systém bodového zachytenia takychto horninovych véd a ich vyvedenie z tunela pomocou
samostatného oddeleného potrubia za uelom ich vyuZitia na pitné uéely a vratenia do vodovodnej siete.

V mieste pripadného lokalneho sustredeného pritoku podzemnej vody, vaésieho ako 3 I.s%, sa vyrazi
v rdmci budovania tunela prie€na rozrazka. Z prieénej rozrazky sa do horninového prostredia zrealizuju
odvodriovacie vrty napr. DN 80 v dizke cca 10 - 25 m. V prieénej rozrazke sa vybuduje zberna Sachta
pddorysnych rozmerov 1,2 x 2 m. Prekryta bude kompozitnym ro§tom s ramom. Do Sachty bude zausteny
vejar odvodriovacich vrtov. Takto upraveny vodny zdroj bude od priestoru tunelovej rary oddeleny stenou s
dverami. Priestor vodného zdroja musi byt odvetrany. Zachytena voda bude gravitacne odtekat
samostatnym plno stennym potrubim z PP - DN 250, ktoré je umiestnene pozdiZ hlavného tunelového
zberaca pod vozovkou.

V blizkosti tunelovych portalov sa vybuduje vodojem objemu 150 m3. Pred vstupom do vodojemu sa
zriadi pre€erpavacia Sachta zabezpecujuca plnenie nadrze. Aktivna velkost nddrze bude upravena podla
skuto&ného mnozZstva zachytavanych vod v zavislosti od cyklu denného vyprazdiiovania. NadrZ pitného
vodojemu bude presypana monoliticka polo zapustena nadrzZ zo Zelezobetdnu. Su€astou pitného vodojemu
je i manipuladna komora, murovany nadzemny objekt, v ktorej budu umiestnene potrebne armatury,
Cerpacia stanica na vytlaku do vodovodnej siete a upraviia vody. Dodavku vody do distribuénej siete
vodarenskych spolo¢nosti rieSia objekty vodovodnych pripojok.

V oblastiach s pouzitim uzatvoreného hydroizolaného systému (celoizolovany profil) bude pripadna
drenazna voda prevadzana smerom k portalovym oblastiam pomocou stredového zberaca drenazneho
odvodnenia.

Ochrana tunela proti podzemnej vode je rieSena otvorenym systémom hydroizolacie. Izolagny systém
pozostava z dvoch vrstiev. Navrhnuté je plodna féliova hydroizolacia hrubky 3 mm na baze PE alebo PVC.
DrendZznu a ochrannu funkciu bude plnit geotextilia. Voda zachytena hydroizolaciou bude zvedena



drenazou vrstvou do pozdiZznych drenaznych potrubi v Grovni zakladovych pasov, aby sa zabezpedilo
celoplosné od drenazovanie rubovej plochy tunela a dokonala ochrana izolaCného systému.

Odvodnenie tunela pocas vystavby reprezentuje doCasnu odvodniovaciu sustavu, ktorej ulohou je
odvadzat’ vodu zo staveniska poc€as razenia tunela a upravovat ju tak, aby pri vypustani bola zbavena
vSetkych necistét v zmysle platnych hygienickych predpisov. DoCasné staveniskové odvodnenie v priestore
razenych tunelov bude tvorené spevnenou priekopou, alebo potrubim a bude odvadzat vodu na portaly.
Zhotovitel stavby bude docasné odvodnenie prispdsobovat jednotlivym fazam vystavby a potrebam
staveniska. V zmysle platnej legislativy bude odvodnenie zariadenia staveniska na portaloch povinne
vybavené sustavou sedimentacnych nadrzi, odluCovalmi ropnych latok a ak to budu okolnosti vyzadovat,
bude vybavené aj docasnou Upraviiou vody na znizovanie pH banskych vdéd. Spdsob a postup
odvodnovania vratane Cerpania vod pri vystavbe uri vodopravne konanie na zaklade technologického
predpisu, ktory bude spracovany v dalSom stupni projektovej dokumentacie zhotovitelom stavby.

Limitné hodnoty pre nakladanie s vodami pre povolené ¢erpané mnozstvo horninovych véd uréenych
na technologické ucely, a limitné hodnoty pre povolené mnozstvo véd odvadzanych do recipientu, budu
pravidelne monitorované, ¢im bude preukdzana maximalna u€innost navrhovanych technickych opatreni
(injektaz pocas razby tunelov), ¢im sa dokaze, ze vystavbou diafnice neddjde ku ovplyvneniu kvalitativheho
a kvantitativneho stavu a rezimu podzemnych a povrchovych véd.

Opatrenia pocas prevadzky dialnice:

Planované tunely Korbelka a Havran maju pre etapu prevadzky navrhnuté tri samostatné oddelené
systémy odvodnenia:

1) Odvodnenie vozovky tunela, ktoré odvadza vody z povrchu vozovky a chodnikov samostatnym od-
vodfiovacim systémom. Voda méze byt na vozovku tunela privedena zo zrazok napr. mokrymi vo-
zidlami ktoré vstupuju do priestoru tunela, méze ist o vodu pouzitu pri Cisteni tunela alebo haseni
poziaru, pripadne o tekutinu vyliatu pri havarii vozidla. Odvodnenie vozovky tunela je rieSené v
zmysle NV SR 344/2006 Z.z. pomocou $trbinovych odvodiovacich Zlabov v celej dizke tunela. Od-
vodnenie vozovky je vedené rovnobezne s pozdiznym sklonom tunelovej riry, $trbinové Zlaby tak
gravitadne odvadzaju vodu na portaly. Strbinové Zlaby su vybavené protipoZiarnym uzaverom vo
vzajomnych odstupoch najviac 50 m. PoZiarne uzavery zabrania pripadnému Sireniu ohfia vnutor-
nym priestorom Zlabu. Na najnizSom mieste na portéloch je odvodnenie povrchu vozovky zaustené
do vonkajsej kanalizacie a nasledne cez rozdelovaciu Sachtu zaustené do dialhiCnej kanalizacie
ktoréa je vybavena odlu€ovacom ropnych latok (ORL) alebo pre pripad €istenia tunela alebo havarie
je automaticky v rozdelovacej Sachte presmerovana do havarijnej nadrze v zmysle STN 73 7507.
Systém odvodnenia vozovky takto zabezpecuje vysoké Standardy ochrany voéd pocas prevadzky
tunela.

2) Drenazne odvodnenie tunela, jedna sa o samostatné oddelené drenazne odvodnenie ktoré je na-
vrhované v miestach kde sa tunel nachadza nad hladinou podzemnej vody.

3) Systém na zachytenie pitnej vody z tunela, je navrhnuty v zmysle zavere¢ného stanoviska EIA, pre
pripad, ak sa v horninovom prostredi zastihne vhodné miesto pre bodové zachytenie horninovych
véd, ktoré bude po vybudovani zachytného objektu odvadzat vody z tunela pomocou samostatného
oddeleného potrubia za ucelom ich vyuZitia na pitné ucely a vratenia do vodovodnej siete.

Poc&as prevadzky bude vykonavany hydrogeologicky monitoring pri razeni tunelovych rur, ktory bude
indikovat v priebehu raziacich a stavebnych prac pripadné nepriaznivé stavy, ktoré by z hfadiska mnozstva
a kvality podzemnych v6d mohli vogi tunelu nastat. Jedna sa hlavne o zvy3enu agresivitu podzemnych véd
na beton, narast hydrostatického tlaku nad ostenim tunela, narast skuto¢nej rychlosti pohybu podzemnych
vbd, velkost celkového i jednotlivych sustredenych pritokov do tunela a kvalitu vody odtekajucej z razenych
tunelovych rur.

Hydrogeologicky monitoring bude vykonavany v sucinnosti s geotechnickym monitoringom tak, aby
bolo mozné s prihliadnutim k zistenym skuto¢nostiam z razenia tunela stanovit prognézy pre dalsi postup
razenia.



2. POSUDENIE NEGATIVNYCH VPLYVOV

Nazov a kdd ovplyvneného vodného utvaru:
- SK200270KF Dominantné krasovo - puklinové podzemné vody Velkej Fatry, Cho¢skych vr-
chov a Zapadnych Tatier oblasti povodia Vah
- SK2002100P Medzizrnové podzemné vody Turcianskej kotliny.

Druh vodného Utvaru:
Utvar podzemnej vody, vymedzeny v predkvartérnych horninach.

Stav vodného utvaru:

. Kaéd vodného utvaru PI,OCh"fl vod- Domlqantqe za- Priepustnost Kvantitativny Chemicky
Povodie Nazov vodného utvaru ného Utvaru stupenie kolektora stav stav
(km?) kolektora
jazerno-riene
sedimenty
SK2002100P najma piesky
a Strky, menej
Vah medzizrnové podzemné 438,588 ily, s tufmi a medzizrnova dobry dobry
vody Turcianskej kotliny tufitickymi ilmi,
pieskovcovo-
ilovcové
suvrstvie
SK200270KF
dominantné krasovo- vApence a Krasovo-
Vah puklinové podzemné vody 1 006,513 dolomity puklinové zly dobry
Velkej Fatry, Choéskych
vrchov a Zapadnych Tatier

Predpokladané vyznamné vplyvy/zmeny hydromorfologickych charakteristik utvarov povrchovej vody alebo
zmeny hladiny utvarov podzemnej vody spdsobené novym projektom, ktoré mézu spdsobit nedosiahnutie
dobrého ekologického stavu/potencialu Utvarov povrchovej vody alebo dobrého stavu podzemnej vody
alebo dlhodobého zhorSenia stavu utvarov povrchovej alebo podzemnej vody (uvedeny je zoznam/supis
vSetkych predpokladanych vplyvov/zmien na dotknuty vodny utvar vo vSetkych fazach realizacie projektu).

Vplyv po€as vystavy tunelov Korbelka a Havran
- Méze déjst k doCasnému ovplyvneniu rezimu hladin podzemnych véd a vydatnosti vodnych zdrojov
vplyvom razby tunelov
- Odvodnenie tunelov po&as vystavby.

Vplyv pocas prevadzky tunelov Korbelka a Havran
- Odvedenie vody zvozovky tunela - zachytava tekutiny z povrchu vozovky a chodnikov
samostatnym odvodriovacim systémom
- Poziarny vodovod.

Mozny kumulativny dopad novych zmien a uz existujucich, resp. skor identifikovanych zmien.
Nepredpoklada sa.

Zmiernujuce opatrenia (uvedu sa vSetky navrhnuté zmierfiujuce opatrenia v jednotlivych fazach realizacie
projektu, ako sa budu realizovat a akym sp6sobom zamedzia negativnym dopadom na stav vod alebo tieto

dopady zniZzia).

Technické a technologické opatrenia pocéas vystavby
Tunel Korbelka - km 0,000 — 1,700 a 5,500 — koniec tunela (km 6,516)
- Zaciatok a koniec tunelovych rdr vrozvolnenom horninovom masive razit pod ochranou
mikropilétovych dazdnikov na zabezpecenie stability klenby tunelovych rur.
- Ochrana kovovych konstrukcii voci agresivnym ucinkom vody zosilnenou izolaciou.




V miestach lokalne zvodnenych zén a poruch realizovat utesnenie injektazou. Injektazne zmesi
budu pouzité na ekologickej baze, aby neovplyvnili kvalitu vody

V priportalovych usekoch realizovat upravu povrchovych vodnych tokov do dlazdenych koryt resp.
selektivne zachytenie vystupujucich prameriov a ich zvedenie do recipientu mimo portélovu oblast
(najma pri vychodnom portali).

Tunel Korbelka - km 1,700 — 2,850, 4,100 - 5,500

V kritickych miestach s intenzivnym pritokom podzemnej vody do tunelovych rir, v miestach
s oGakavanim vplyvu na vodné zdroje — realizacia nepriepustného tunela (uzatvoreny
hydroizolaény systém - celoizolovany profil) bez bo¢nej drenaze, tunelovy zbera¢ ma iba
transportnu funkciu.

Utesnenie masivu pred samotnym razenim (pregrouting) na zaklade prieskumnych predvrtov v
miestach predpokladanych tektonicky porusenych zén, pouzitie tesniacich a vyplfovych injektazi,
ako utesnenie masivu v miestach, kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované
primarne ostenie do tunela (postgrouting). InjektdZzne zmesi budu pouzité na ekologickej baze, aby
neovplyvnili kvalitu vody.

Docasnu odvodriovaciu sustavu ktorej tlohou je odvadzat vodu zo staveniska poc¢as razenia tunela
je potrebné upravovat tak, aby pri vypustani bola zbavena vSetkych necistét v zmysle platnych
hygienickych predpisov.

Tunel Korbelka - km 2,850 — 4,100

Bez vplyvu na vodny utvar — niveleta tunela pod hladinou podzemnej vody.
V miestach lokalne zvodnenych zén a poruch realizovat utesnenie injektazou

Docasnu odvodriovaciu sustavu ktorej Ulohou je odvadzat vodu zo staveniska pocas razenia tunela
Korbelka je potrebné upravovat tak, aby pri vypustani bola zbavena vSetkych necistdét v zmysle
platnych hygienickych predpisov

Tunel Havran - km 7,003 — 8,350

Portalove Casti tunela Havran — stabilizacia svahov portalovej jamy, vyskyt svahovych deformacii.
Zaciatok tunelovych rur v rozvolnenom horninovom masive razit pod ochranou mikropilétovych
dazdnikov na zabezpeclenie stability klenby tunelovych rar.

V miestach lokalne zvodnenych z6n a poruch realizovat’ utesnenie injektazou, realizacia prieskum-
nych predvrtov.

InjektaZne zmesi budu pouZité na ekologickej baze, aby neovplyvnili kvalitu vody.

Tunel Havran — km 8,350 — 8,675, 9,100 — koniec tunela (km 9,803)

V miestach lokalne zvodnenych z6n a poruch realizovat utesnenie injektdzou, injektdzne zmesi
budu pouzité na ekologickej baze, aby neovplyvnili kvalitu vody.

Koniec tunela Havran — Smykova plocha zasahuje do tunelovych rur, stabilizacia portalovej jamy —
pritazovaci nasyp, pouZzitie mikropilotovych dazdnikov v tuneli.

Tunel Havran - km 8,675 — 9,100

V kritickych miestach s intenzivnym pritokom podzemnej vody do tunelovych rar, v miestach
s oCakavanim vplyvu na vodné zdroje — realizacia nepriepustného tunela (uzatvoreny
hydroizolaény systém - celoizolovany profil) bez bo¢nej drenaze, tunelovy zberaé ma iba
transportnu funkciu.

Utesnenie masivu pred samotnym razenim (pregrouting) na zaklade prieskumnych predvrtov v
miestach predpokladanych tektonicky poruSenych zén, pouzitie tesniacich a vyplfiovych injektazi,
ako utesnenie masivu v miestach, kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované
primarne ostenie do tunela (postgrouting). Injektazne zmesi budu pouzité na ekologickej baze, aby
neovplyvnili kvalitu vody.

Doc¢asnu odvodfiovaciu sustavu ktorej tlohou je odvadzat vodu zo staveniska po€as razenia tunela
je potrebné upravovat’ tak, aby pri vypustani bola zbavena vSetkych nedistét v zmysle platnych
hygienickych predpisov.



- Docasnu odvodnovaciu sustavu ktorej ulohou je odvadzat vodu zo staveniska pocas razenia tunela
Havran je potrebné upravovat tak, aby pri vypustani bola zbavena vSetkych necistét v zmysle
platnych hygienickych predpisov

-V miestach sustredenych bodovych pritokov do tunelovych rur tunela Korbefka a Havran, ktoré
nebude mozné utesnit, sa zrealizuje zachytenie vody s jej naslednym vyvedenim z tunela oddele-
nym potrubim do vodojemov a naslednym napojenim do vodovodnej siete.

- Zachytenie pitnej horninovej vody z tunelov Korbelka a Havran je technicky rieSené tak, aby sa
zamedzilo vzniku drenazneho ucinku tunelovych rur a zamedzilo sa tak ovplyvriovaniu vodaren-
skych zdrojov. V zmysle zavere¢ného stanoviska EIA, pre pripad Ciastkového drenazneho ucinku
tunelovych rur, je navrhnuty systém bodového zachytenia takychto horninovych véd a ich vyvedenie
z tunela pomocou samostatného oddeleného potrubia za uc¢elom ich vyuzitia na pitné ucely a vra-
tenia do vodovodnej siete.

Technické a technologické opatrenia pocéas prevadzky
- Odvodhovacia sustava, ktorej ulohou je odvadzat vodu z vozovky tunelov Korbelka a Havran, po-
ziarne vodovod upravovat tak, aby pri vypustani bola zbavena vSetkych necistét v zmysle platnych
hygienickych predpisov

Zhrnutie navrhovanych opatreni
- rozpracovat a dodrzat vSetky uz navrhnuté opatrenia pre minimalizovanie pritokov do tunelovych
rur, t.j. pracovné postupy razenia tunela navrhnuté tak, aby sa znizila velkost pritokov do razenych
tunelovych rar pocas stavby,
- realizacia vySSie uvedeného predstavuje najma :

o nepriepustny tunel (uzatvoreny hydroizolatny systém - celoizolovany profil), pouzitie
celoplastovej izolacie bez boénych drenazi, hlavny tunelovy zberaé ma iba transportnu
funkciu, pouzitie v kritickych miestach s intenzivnym pritokom podzemnej vody do
tunelovych rur, v miestach s o€akavanim vplyvu na vodné zdroje

o polopriepustny tunely (pre-grouting a post-grouting - injektaz) - utesnenie masivu pred
samotnym razenim (pregrouting) na zaklade prieskumnych predvrtov v miestach
predpokladanych tektonicky poruSenych zén, pouZitie tesniacich a vyplfiovych injektazi,
ako utesnenie masivu v miestach, kde sa opat objavi vyskyt pritokov vody cez vybudované
primarne ostenie do tunela (postgrouting). Injektazne zmesi budu pouzité na ekologickej
baze, aby neovplyvnili kvalitu vody

o priepustny tunel (otvoreny hydroizolaény systém s postrannou drenazou). Izolovana bude
horna klenba, v patach klenby budu drenazne rury, ktoré budu priebezne cez distiace
vyklenky a revizne Sachty zaustene do hlavného tunelového zberaca. Hlavny tunelovy
zberag je situovany v osi rychleho jazdného pruhu pod vozovkou a zabezpecuje aj ulohu
odvodnenia drenaznej vrstvy vozovky. DrendZne potrubia su vedene v sklone
rovnobeZznom so sklonom nivelety tunelovej rary a gravitane odvadzaju vodu na portély
a nasledne do kanalizacie, ktora je zaustena do miestnych povrchovych tokov.

o zachytenie podzemnych vod ako zdroja pitnej vody,

- rozpracovat a dodrzat vSetky uZ navrhnuté opatrenia pre minimalizovanie mozZnosti Unikov
znedistujucich latok a tiez vSetky navrhy na monitorovanie vplyvov na povrchové a podzemné vody,
t.j. realizovat ddsledny monitoring podzemnych vod s kontinualnym meranim hladiny podzemnej
vody, kontinualnym meranim vydatnosti pramefiov a vodnych zdrojov, monitorovat prietoky
povrchovych tokov, vratane pravidelného vzorkovania véd a sledovania chemizmu podzemnych
a povrchovych vo6d. Navrh monitorovania musi byt spracovany v samostathnom projekte s
konkrétnymi poziadavkami.



3. NALIEHAVE DOVODY VYSSIEHO VEREJNEHO ZAUJMU

Dévody vykonania projektu napriek jeho u€inkom na stav véd:
- naliehavé dévody vy3Sieho verejného zaujmu vratane dévodov socialnej alebo ekonomickej povahy
- zdravie a bezpec¢nost ludi
- zaujmy zlepSenia zloziek zivotného prostredia
- vplyvy na krajinu a uzemny systém ekologickej stability.

Opis dovodov vySSieho verejného zaujmu a objasnenie, preo sa za takéto dévody povazuju

Vystavbou diafnice D1 v useku Turany — Hubova je mozné zdbvodnenie nadradeného verejného
zaujmu definovat’ v nasledujucich krokoch a to — zaujmy socialne a ekonomické, zaujmy na zlepSovani
zdravia a bezpec€nosti ludi a zaujmy priaznivé vplyvu na niektoré zlozky Zivotného prostredia (zdroj EIA,
2016).

Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialnoekonomické ucinky pripravovanej stavby D1 Turany — Hubova sa prejavia po realizacii stavby
ako dosledok vysSej technickej urovne navrhu oproti siasnému stavu. Socialne efekty sa prejavia u
uzivatelov dialnice zvySenim ich bezpelnosti a v poklese Casu cestujucich osobnych vozidiel a
v autobusoch. Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym pri uzivateloch predmetného Useku cestnej siete
poklesom ich nakladov (spotreby pohonnych hmét) spojenych s prepravou tovaru a osOb, resp. s
prevadzkovanim ich vozidiel.

Pozitivnym vplyvom realizacie investicie je aj zvySenie vykonnosti cestnej siete v danej lokalite a
ZlepSenie obsluznosti dotknutého Uzemia ako aj vytvorenie podmienok pre rozvoj zaujmového uzemia
(pozitivny vplyv pre umiestfiovanie potencialnych investicii do tohto regionu - dobra dopravna dostupnost,
pozitivny vplyv na urbanisticky rozvoj v regione).

Pozitivnym prinosom pocas vystavby diafnice v danom useku bude vytvorenie novych pracovnych
prilezitosti na niekolko rokov, rovnako aj v obdobi po€as prevadzky mozno oCakavat vytvorenie prace pre
niekolko desiatok miestnych ludi.

Zaujmy na zlepSovani zdravia a bezpec€nosti Fudi

Pocas vystavby

Pohoda a kvalita zivota obyvatelov bude vyraznejSie naruSena najma pocas obdobia vystavby dialnice
D1 v danom useku, ktoré je spojené s do€asnym nepriaznivym vplyvom v tych ¢astiach zaujmového Uzemia,
ktoré bude ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiZ pristupovych ko-
munikacii ku stavbe a na trasach medzi zdrojmi materialov a stavbou. Vyuzivanie jestvujacich ciest bude
zavisiet od zdrojov materidlov a budu taktiez zavisiet od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada sa, Ze
budu vyuzZivané su¢asné komunikacie I., Il., aj Ill. triedy a pofné a lesné cesty v o najkratSich vzdialenos-
tiach. Doba obmedzenia a ru8ivych vplyvov bude limitovana po¢as vystavby navrhovanej ¢innosti az na cca
44 az 66 mesiacov.

Narusenie pohody a kvality Zivota po&as vystavby suvisi aj s polohou stavebnych dvorov a lokalizaciou
stavby. Pri tunelovom variante zase treba pocCitat s vysokou frekvenciou nakladnych automobilov
vyvazajucich material z razenia tunelov na skladky.

Vyznamnym vplyvom z pohfadu naruSenia pohody a kvality Zivota je zasah do vlastnickych vztahov
(vykupy pozemkov a asanacie).

Pocas prevadzky

Vystavba dialnice D1 bude mat pozitivny vplyv na dalSi rozvoj dotknutych sidiel, ale aj celého regionu,
nakolko hospodarsky rozvoj uzemia je podmieneny kvalitou dopravnej infradtruktury. Trasa diafnice pre-
chadza mimo zastavaného Uzemia sidel, &im bude negativny uc¢inok dopravy — hluk, exhalaty a bezpe&nost’
obyvatelstva minimalizovany.

Po zavedeni daného Useku do prevadzky, dojde pre obyvatefov dotknutych obci k prerozdeleniu a na-
slednému zniZeniu dopravnej intenzity. Znizi sa dopravné zataZenie a zvySi sa kvalita a pohoda obyvatefov,
znizi sa hluk z dopravy (vybudovanie protihlukovych stien), emisie z dopravy (trasa p6jde tunelovou stav-
bou), zvySi sa bezpe&nost premavky a znizi sa rizikovost vzniku dopravnych nehdd.



Sucasna cesta 1/18 v niektorych usekoch nevyhovuje uz v sucasnosti intenzite dopravy a do dalSich
rokov sa zvySuje pocet Usekov dosahujucich hranicu vykonnosti v su€asnom technickom stave. Uz v su-
Casnosti v rieSenom Uzemi vznikaju Casté dopravné kolizie.

Navrhovana investicia je vyznamnou podmienkou eliminacie regionalnych disparit v ramci Slovenska.

Zaujmy zlepSenia zloziek zivotného prostredia

Ovzdusie a hlukova zat'az

Vplyvy na obyvatelstvo sa hodnotia najma prostrednictvom pésobenia hluku a emisii Skodlivych latok
z dopravy na obyvatelstvo v blizkosti navrhovanych stavieb. Z vysledkov aktualizovanej exhala¢nej studie
vyplyva, Ze vo vyhladovych rokoch 2037 a 2047 obyvatelia v okoli dialnice D1 nebudu ovplyviiovani nad-
mernymi imisiami z dopravy. Pripustné ro¢né koncentracie znec€ist'ujucich latok v ovzdusi produkovanych
dialnicou v sledovanych lokalitach nie su prekratované a su hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi.
V §tadii: Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (Inzinierske sluzby , s.r.o.,
Martin, 2022) sa konstatuje, Ze dlhodobé riziko zmeny kvality ovzduSia, resp. riziko prispevku v kritickej
obytnej zéne dotknutych obci pozdiZ dialniéného Useku, vznikajlce z imisného zataZenia dialnice a prisld-
chajucich komunikacii, je mozné povazovat za prijatelné a bez prekracovania dlhodobych limitnych hodnét
na ochranu ludského zdravia.

V sucasnosti su pripustné hodnoty hluku v chranenom vonkajSom prostredi dotknutom hlukom z pre-
vadzky pozemnych komunikacii — cesty 1/18 prekracované v kazdom referenénom ¢asovom intervale dna.
Vystavbou diafnice D1 Turany — Hubova v navrhovanom tunelovom rieSeni déjde k vyznamnému poklesu
hladiny hluku v obciach v blizkosti cesty 1/18 v porovnani s nulovym variantom v désledku predpokladu, ze
predmetny Usek dialnice D1 prevezme priblizne 78 - 85 % predpokladaného dopravného zatazenia jestvu-
jucej cesty 1/18 a 85 — 89 % nakladnej dopravy v suvisiacom Useku. Uvedené spdsobi pokles hodnét ekvi-
valentnych hladin hluku z dopravného zatazenia z jednotlivych Usekov cesty 1/18 o priblizne 7,0+9,5 dB pre
vyhladovy rok 2037. Dialnica D1 sa v3ak stane novym liniovym zdrojom hluku v tzemi. Okolie dialnice
bude pred nadlimitnym hlukom ochranené vystavbou objektov protihlukovych stien. V lokalitach, kde PHS
nezabezpecia znizenie hluku na poZadovanu uroven, budu navrhnuté sekundarne protihlukové opatrenia

Suhrnne mozno konstatovat, ze zdravotné rizika a vplyvy na verejné zdravie vznikajuce z prevadzky
dialni€ného useku D1 Turany - Hubova su pri zadanych a definovanych podmienkach prevadzky v danom
pripade spoloCensky akceptovatelné.

Vplyvy na krajinu a tzemny systém ekologickej stability

Vystavba a prevadzka dialnice bude mat vplyv na Struktdru krajiny a jej funkéné vyuZitie v celej trase
dialnice D1. Vystavbou dialnice déjde k zniZeniu podielu prirodnych prvkov Struktury krajiny a zvySeniu
podielu technickych prvkov Struktury. Dojde k zniZeniu podielu polnohospodarskej a lesnej pody, tym aj k
zniZeniu vyuzitefnosti ploch na polnohospodarsku a lesnu vyrobu, k rozdeleniu pozemkov, k zasahu do
chranenych &asti prirody a k strate pévodnych prirodnych hodnét .

Z hladiska scenérie krajiny vplyv vystavby dialnice bude najvyznamnejsi v Usekoch vystavby vyraz-
nych a vyznamnych objektov stavby ako su jednotlivé mostné objekty ponad rieku Vah, krizovatky, stredisko
spravy a udrzby dialnice a tunelové portaly.

Siroké zézemie Uzemia dotknutého stavbou dialnice D1 v Useku Turany — Hubové patri k prirodne
najzaujimavej8im lokalitdm na Slovensku. V Uzemi sa nachadzaju lokality a prvky s takymi prirodnymi
kvalitami, Ze su uz dlhodobo predmetom Uuzemnej ochrany v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.
Viaceré z nich su predmetom ochrany aj v eurépskom kontexte v ramci siete Natura 2000 (chranené vtacie
Uzemia a Uzemia eurdpskeho vyznamu). V SirSom okoli stavby sa nachadzaju nasledujuce chranené
uzemia:

- Narodny park Mala Fatra s ochrannym pasmom (objekt ekoduktu 216-02 zasahuje do OP),

- Narodny park Velka Fatra s ochrannym pasmom (trasa tunelového variantu zasahuje do OP v cel-

kovej dizke 590 m)
- Prirodna pamiatka Sutovska epigenéza (juzna hranica CHU sa nachadza cca 800 m od objektu
ekoduktu 216-02),

- Prirodna pamiatka Kraloviansky meander (od objektu ekoduktu 216-02 vzdialena viac ako 2300 m)

- Chréneny aredl Rieka Orava (od trasy D1 vzdialena vySe 3000 m),

- Prirodna rezervacia Mociar (od trasy D1 vzdialena vySe 2200 m),



- Prirodna rezervacia Hrabinka (od objektu ekoduktu 216-02 vzdialena vyse 600 m severozapadne),

- Prirodna rezervacia Rojkovské raselinisko (od trasy D1 vzdialené vySe 1500 m),

- Prirodna pamiatka Rojkovska travertinova kopa (od trasy D1 vzdialena vySe 1300 m),

- Prirodna rezervacia Korbelka (trasa tunelového variantu prechadza tunelom vo vzdialenosti vySe
200 m severne od CHU) ,

- Narodné prirodna rezervacia Sip (od trasy D1 vzdialena vy$e 1950 m severne).

V okoli navrhovanej stavby dialnice D1 sa nachadzaju nasledujice Gzemia sustavy Natura 2000:

- Chréanené vtacCie uzemie SKCHVYUO013 Mala Fatra (najblizSia vzdialenost cca 650 m od objektu
ekoduktu 216-02)

- Chranené vtacie uzemie SKCHVUO033 Velka Fatra (miniméalne cca 3300 m od trasy D1)

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah (trasa D1 prechadza cez UEV Vah v km cca 9,5
D1 av km cca 13,350 D1)

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0243 Orava (od trasy D1 vzdialené vy$e 3000 m)

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra (minimalna vzdialenost cca 1400 m od trasy
D1)

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra (trasa D1 prechadza cez UEV Velkéa Fatra
tunelom v km cca 4,690 — 9,100)

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0254 Mogiar (od trasy D1 vzdialené vy$e 2200 m),

- Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0663 Sip (od trasy D1 vzdialena vy$e 1950 m severne)

Uzemie v udoli rieky Vah, ktoré oddeluje masiv Malej a Velkej Fatry, predstavuje vzacnu lokalitu
vyskytu chranenych biotopov a chranenych druhov rastlin a Zivo€ichov. Zaroven je Uzemim, v ktorom
prebieha intenzivna migracia a to tak v smere toku rieky Vah, ktora je vyznamnym biokoridorom najma
avifauny, ako aj v smere severo-juznom medzi pohoriami Velka a Mala Fatra. kde dochadza k migracii
velkych Seliem a kopytnikov. Stavba dialnice D1 v useku Turany — Hubova predstavuje v trase regionalneho
biokoridoru medzi masivom Velkej a Malej Fatry vyznamnu liniova bariéru pre velké Selmy (medved hnedy,
rys ostrovid, vlk dravy), ktoré su predmetom ochrany vo viacerych Uzemiach eurépskeho vyznamu, v tomto
pripade najma v UEV Mala Fatra a UEV Velka Fatra. Vystavbou dialnice D1 v navrhovanom tunelovom
variante sa zrealizuju zaroven aj zmierfiujuce opatrenia v podobe objektov ekoduktov nad dialnicou D1
a nad cestou 1/18, ktoré vyznamnou mierou prispeju k spriechodneniu priestoru nevyhnutného pre migraciu
Zivogichov. V kumulativhom ucinku so zniZzenou intenzitou dopravy na ceste 1/18, na ktorej v suasnosti
dochadza k najvacsej mortalite vzacnych druhov chranenych Zivo€ichov, mozno predpokladat zniZenie
rizika kolizie dopravy so zverou a zniZenie poctu uhynutych zvierat. K ochrane dal3ich skupin chranenych
Zivogichov prispeju opatrenia v podobe oplotenia dialnice, protihlukovych stien, zabran na mostnych
objektoch na ochranu vtactva a netopierov letiacich v koridore vodného toku Vahu a dalSie navrhované
opatrenia.



4. ’D(A)VODY NADRADENOSTI P'RiNOSOV Z VYKONANIA PROJEKTU NAD
PRINOSMI Z DOSIAHNUTIA DOBREHO STAVU VOD

Prinosy pre zivotné prostredie a spolo€nost z dosiahnutia dobrého stavu vod su prevazené prinosmi z
vykonania projektu pre
- zdravie ludi
- bezpecénost ludi
- trvalo udrzatelny rozvoj.

Opis prinosov a objasnenie pre€o sa povazuju za nadradené

ZlepsSenie ochrany zdravia obyvatelstva

Po sprevadzkovani stavby sa okamzite prejavia prinosy posudzovanej &innosti pre obyvatelov
dotknutych obci prerozdelenim a naslednym znizenim dopravnej intenzity na dotknutej cestnej sieti, ku
ktorej dojde v dbsledku zagatia pouzivania nového, predmetného useku dialnice. Znizenim dopravného
zatazenia sa zvysi kvalita a pohoda zivota najma obyvatefov v blizkosti ciest veducich cez intravilan a to
znizenim hluku, vibracii a emisii. Vyrazne sa znizi hlukova zataz, protihlukové steny st navrhnuté tak, aby
zabezpecili neprekroenie pripustnych hodnét uréujucich veli¢in hluku pre predikovanu intenzitu dopravy v
roku 2037.

Z imisnych map je mozné vyvodit konStatovanie, Ze obyvatelia v okoli trasy dialnice nebudu
ovplyviiovani nadlimitnymi mnozstvami Skodlivin z dopravy. Pripustné ro¢né koncentracie znecistujucich
latok v ovzdusi produkovanych dialnicou v obytnych zénach budu hiboko pod platnymi hygienickymi limitmi
pri danych predpokladanych intenzitach, ¢o nemozno do buducnosti zarucit pri zachovani su€asného stavu.

Zvysenie bezpecnosti verejnosti

Po realizacii a sprevadzkovani dialnice sa zvyS$i cestovna rychlost a bezpeénost uzivatelov. Dialnica
je navrhovana na zaklade najmodernejSich Standardov a technickych noriem. Bezpe€nost dopravy bude
zabezpecena napriklad osadenim dopravného znacenia na dialnici a v krizovatkach, osadenim zachytnych
a vodiacich bezpec&nostnych zariadeni a osadenim dopravnych zariadeni. Dialnica bude oplotena proti
vstupu osOb a zveri na vozovku. Predpoklad znizenia dopravnej nehodovosti je vysSie ako 50 %. Tym
padom sa zredukuje poc¢et dopravnych kolizii, ktoré maju Castokrat velmi zavazné az smrtelné dosledky.
Tyka sa to samotnych zrazok ucastnikov cestnej premavky, zrazok chodcov alebo tiez zrazok so zverou.

Priaznivy vplyv na trvalo udrzatelny rozvoj regiéonu

Socialno-ekonomické ucinky vystavby a prevadzky dialnice s tunelom Korbelka a Havran sa prejavia
hlavne novym kapacitnym dopravnym prepojenim Martinskej a Ruzomberskej strany cez masiv Kopy a
Havrana. Toto prepojenie je aj teraz velmi vyznamné na severnom cestnom dopravnom tahu prepajajucom
zapad a vychod nasej republiky. Tento koridor je vybrany zarover ako sucast tzv. nadradenej cestnej
infrastruktury (dialnice a rychlostné cesty).

Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym pri uzivateloch predmetného Useku cestnej siete,
poklesom ich nakladov (spotreby pohonnych hmét) spojenych s prepravou tovaru a osOb, resp. s
prevadzkovanim ich vozidiel. Socialne efekty sa prejavia na poklese cestovného ¢asu cestujucich osobnych
vozidiel a v autobusoch.

Pozitivnym vplyvom realizacie investicie je aj zvySenie vykonnosti cestnej siete v danej
lokalite/koridore a dalej zlepSenie obsluZnosti dotknutého uzemia ako aj vytvorenie podmienok pre rozvoj
zaujmoveého Uzemia (pozitivny vplyv pre umiestiiovanie potencidlnych investicii do tohto regiénu, pre
investicie je dobra dopravna dostupnost velmi ddlezita, pozitivny vplyv na urbanisticky rozvoj v regiéne).

Pozitivny vplyv takejto investicie nebude z pohladu dopravného nikdy mozné nahradit zlepSenim stavu
existujucej cesty |. triedy (geomorfologicky komplikovany terén) ani efektivnejSim vyuzivanim subezne;j
zeleznitnej trate (ma svoje kapacitne, rychlostné limity a obmedzenia v dosahu obsluhy Uzemia).

Dal§im prinosom bude vytvorenie pracovnych prileZitosti v obdobi vystavby, kedy mozno o¢akavat
pracu pre niekolko 100 pracovnikov, rovnako v obdobi prevadzky mozno oCakavat pracu pre niekolko
desiatok pracovnikov.



5. ALTERNATIVNE RIESENIA

Identifikacia a opis moznych alternativnych rieSeni vratane nulovej moznosti (uvedte spdsob identifikacie,
postupy, metody)

Porovnanie variantov ¢&innosti a navrh optimalneho variantu bol vykonany podla principov
multikriterialneho hodnotenia, t.j. na kvantifikacii roznych vplyvov, ktoré su navzajom nesumeritelné a ¢asto
konfliktne. Cielom je oznacit, predpovedat a zhodnotit mozne U&inky vystavby dialnice na zZivotne prostredie.

V zmysle podmienok stanovenych v rozsahu hodnotenia navrhovanej €innosti boli porovnavané tieto
varianty:

- Variant V1
- Variant V1o
- Variant Vlor
- Variant V2.

Na zdaklade S3pecifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia (€. 5659/15-3.4/ml) boli v Doplnku
Porovnavacej Studie (2015) preverené a vypracované alternativne rieSenia ekoduktov variantu V2 a to:
- alternativa 1 - objekt 202-00 - ekodukt nad dialnicou D1 (variant V2) — dizka 100 m
objekt 216-02 - ekodukt nad cestou 1/18 - dizka 100 m
- alternativa 2 - objekt 202-00 - ekodukt nad dialnicou D1 (variant V2) — dizka 250m
objekt 216-02 - ekodukt nad cestou 1/18 - dizka 250m

Preto variant V2 je posudzovany aj v alternativnymi rie$eniami ekoduktov. Dal$ou podmienkou bolo,
aby porovnavané varianty vychadzali z rovnakych bodov a kon¢ili v rovhakom bode.

Nulty variant
V pripade, zeby sa navrhovana &innost nerealizovala, celd doprava i vo vyhladovom obdobi by sa

realizovala na jestvujucej cestnej sieti, t.j. na Statnej ceste 1/18.

Cesta 1/18 prechadza stiesnenym Gzemim okolo rieky Vah, prevazne pozdiz juznych vybezkov Malej
Fatry a na dolnom Liptove aj v prietahoch obci Stankovany (miestna Cast Rojkov), Lubochna a Hubova.
Sirkové usporiadanie cesty 1/18 zodpoveda kategérii C 11,5/80, smerové vedenie ma bodovu zavadu pri
Kralovianskom meandri, kde su nevyhovujuce smerové a rozhfadové pomery a kde je aj znizena najvyssia
dovolena rychlost. Prietahy uvedenych obci predstavuju pre chodcov zvySené bezpecnostné riziko a
zniZzenie kvality Zivotného prostredia obyvatelov byvajucich v blizkosti cesty 1/18 z dévodu hlukovej a
emisnej zataze.

Dopravne pretaZzena cesta I. triedy uz dlhodobo nevyhovuje aktualnym potrebam dopravy. Prekazky v
rozhlade na trase a malé medzery v protismernych dopranych priddoch bez mozZnosti predbiehania
pomalych vozidiel vytvaraju Casté kolony a pri akejkolvek kolizii aj dopravné zapchy. Obchadzkové trasy
pri dopravnom probléme na jestvujucej ceste 1/18 su velmi dlhé a vedu cez naro¢né horské uzemia.

Variant V1

Zaciatok variantu je v k.U. obce Turany v rovhomennej krizovatke. Od existujucej cesty 1/18 sa dialnica
D1 odklana severovychodnym smerom a vstupuje do priestoru medzi obcou Sutovo a prirodnou pamiatkou
Sutovska epigenéza. V oblasti osady Rieka, je trasa smerovana lomom medzi jazerami vytvorenymi tazbou.
Po prekonani sedla pohoria Mala Fatra pri Kralovianskom meandri a prekro€eni rieky Vah je trasa D1
vedena po lavom brehu rieky Vah aZ po krizovatku Kralovany, ktord je situovana nedaleko sutoku riek Vah
a Orava. V blizkosti krizovatky je aj Stredisko spravy a udrzby diafnic. Pri obci Stankovany, miestnej Casti
Rojkov, vchadza dialnica do tunela Rojkov (navrhova rychlost 100 km/hod.). Nasleduje Usek premostenia
rieky Vah a multimodalny koridor medzi obcami Stankovany a Lubochnfa a diafnica vchadza do tunela
Havran. Tunel Havran je vyusteny za okrajom obce Svo$ov. Nasledne dialnica D1 opétovne krizuje rieku
Vah a napaja sa na nadvazujuci Usek D1 v krizovatke Hubova. Celkova dizka variantu V1 je 13 515,6m.

KriZzovatka Turany

Takmer cela krizovatka je navrhovana v ramci stavby dialnice D1 Dubna Skala — Turany. V ramci
diafnice D1 Turany — Hubova sa rieSi len vyjazdova krizovatkova vetva v smere od Ruzomberka na cestu
1/18, €im sa krizovatka Turany stane Uplnou kriZzovatkou s napojenim vSetkych smerov.




Krizovatka Kralovany

Mimouroviiova krizovatka Kralovany je situovana v priestore medzi jestvujucou cestou 1/18
a navrhovanou dialnicou D1 Turany — Hubova v useku medzi obcami Kralovany a Rojkov. Krizovatka je
tvorena Styrmi mimourovnovymi krizovatkovymi vetvami A, B, C a D.

Krizovatka Hubova

V rdmci stavby diafnice D1 Turany — Hubovéa sa dobuduje krizovatka Hubova na kompletnu deltovitu
mimouroviovu krizovatku.

Mosty
Vo variante V1 je 26 mostnych objektov.

- pocet mostov na D1 do 50 m

- pocet mostov na D1 50 — 100 m

- pocet mostov na D1 nad 100 m

- pocet mostov nad D1 do 50,0 m

- pocet mostov nad D1 nad 50,0 m

- ostatné
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Tunely
V trase Variantu V 1 (trasa vychadzajuca z pévodnej DSP) su tunely:

- Tunel Rojkov
- Tunel Havran
V navrhoch technického rieSenia oboch tunelov boli akceptované poziadavky na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov na zivotné prostredie.

Tunel Rojkov
V ramci variantu V1 boli rozpracované dve alternativne rieSenia oblasti zapadného portalu tunela

Rojkov s ohladom na minimalizaciu dopadov na Rojkovskeé raSelinisko. V oboch rieSeniach bolo zohfadnené
zmenS$enie vzdialenosti tunelovych rdr o 7 m (priblizenie severnej rary k juznej) a vyskova Uprava nivelety
s vylu€enim klesania nivelety pred zapadnym portalom tunela, ktor& umozni bezproblémové gravitacné
odvedenie povrchovych véd z dialnice a umozni zachovat pévodné hydrologické pomery v oblasti ponize
raseliniska. S ohladom na minimalizaciu ovplyvnenia rezimu prudenia podzemnych véd su pre obe
alternativy navrhnuté (celoizolované) uzatvorené hydroizolacné profily tunelov v mieste raSeliniska.
Stupanie pozdiZneho sklonu nivelety v tunelovych rarach sa z pévodnych 1,08 % zniZilo na 0,70 % v dizke
cca 1200 m. RieSenie na vychodnom portali okrem spominaného pribliZzenia tunelovych rar ostalo
nezmenené.

Prvé rieSenie (zaradené do variantu V 1) zohladfiuje naviac malé smerové Upravy trasy juznej tunelovej
rary z titulu dodrzania pozadovanej vzdialenosti na rozhlad pre zastavenie pre navrhovu rychlost 100
km/hod.

Zabezpecenie stability svahov stavebnej jamy je z dbévodov minimalizacie rozmerov navrhnuté
pomocou kotvenych pilotovych stien, na severnej tunelovej rare je v dizke 40 m uvaZovana vystavba
tunelovej rary pod ,korytnadkou“. DiZka juznej tunelovej rary je 1 750 m, severnej tunelovej rary je
1688 m.

S umiestnenim technologickej centraly sa uvaZuje na zapadnom portali pred vjazdom do juZnej
tunelovej rary. Pre prevadzkové vetranie sa uvaZzuje s pozdiznym vetranim tunela.

Tunel Havran V1

Tunel Havran vo verzii spracovavaného variantu V1. Jedna sa o tunel razeny s kratkymi hibenymi
usekmi. Je navrhovany pre kategoériu tunela 2T — 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod. Dizka juznej tunelovej
rary je 2805 m a severnej tunelovej rary je 2 837 m.

V ramci variantu V1 bola zmensena vzajomna vzdialenost osi tunelovych rir o 7 m (priblizenie severnej
rary k juznej), &o sa prejavilo na zapadnom portali (poloha budovy, velkost stavebnej jamy). Pozdizny sklon
nivelety tunela ostal 1,08 %.

V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickych central na oboch portaloch. Pre nudzové
vetranie v pripade poziaru je navrhnuté pozdizne vetranie.

Upravy vodnych tokov




Navrhovana trasa dialhice D1 vo variante V1 krizuje zva¢3a malé potoky, ktoré pre navrhovanu
komunikaciu nemaju velky urujuci charakter a nepredpoklada sa ich vyrazna Uprava. Zvysenu pozornost
je potrebné venovat rieke Vah. Vzhladom na vyznamnost UEV Vah musi byt pri mostoch nad tymto vodnym
tokom navrhnuté také technické rieSenie, ktoré vylu€uje Upravu toku (pred i za mostom) a Upravy musia byt
obmedzené len na lokalne opevnenie zakladov pilierov proti podmytiu.

Kanalizacia dialnice

Dazdové vody z vozovky, budu pred zaustenim do recipientu precistené. Na celom useku D1 bude
vybudovana cestna kanalizacia, ktora bude sustavou uliénych vpustov zachytavat dazdové vody z vozovky
a mostnych objektov.

Variant V1 s odklonom (V10)

Variant V1 s odklonom vznikol z variantu V1, do ktorého boli v problematickych usekoch integrované
jeho dva subvarianty V1a, ako aj Vic.

Subvariant Vla sa od trasy variantu V1 odklafa na juhovychodnom okraji obce Sutovo a pokraduje
vychodnym smerom mostom ponad udolie osady Rieka, juznym okrajom vacésieho Kralovianskeho jazera
do kratkeho tunela Mala Fatra, z ktorého pokracuje mostom ponad multimodalny koridor a rieku Vah do
Udolia Vahu, kde sa napaja na trasu variantu V1.

Subvariant V1c sa viac odklana od oblasti Rojkovského raseliniska. Odsunutim trasy dialnice od
raSeliniska juznym smerom (od trasy variantu V1 cca 40 m), su vytvorené priaznivejSie pomery pre portalovu
oblast. Cela stavebna jama je posunuta zapadnym smerom a je v porovnani s variantom V1 viac vzdialena
od zapadného ohranienia raseliniska. ZabezpecCenie stability svahov stavebnej jamy je navrhnuté
pomocou kotvenych pilotovych stien. DiZzka juznej tunelovej rury je 1819 m, severnej tunelovej rury je 1744
m. Parametre smerového vedenia Variantu V1o v priestore zapadného portalu vyhovuju len pre navrhovu
rychlost 80 km/hod. S umiestnenim technologickej centraly sa uvazuje na zapadnom portdli pred vjazdom
do juznej tunelove;j rary.

Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s pozdiznym vetranim tunela. Celkova dizka variantu V1o je
13 284,29 m.

Krizovatky

Krizovatky Turany, Kralovany a Hubova su vo variante V1o rieSené rovnako ako vo variante V1
Mosty

Vo variante V1 s odklonom je 24 mostnych objektov.

- pocet mostov na D1 do 50m 3

- pocet mostov na D1 50 — 100 1

- pocet mostov na D1 nad 100 m 13

- pocet mostov nad D1 do 50,0 m
- pocet mostov nad D1 nad 50,0 m
- ostatné
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Variant 10 ma 13 mostov totoznych s variantom V1, 7 mostov na subvariante V1a a 4 mosty na
subvariante Vic.

Tunely
V trase variantu V1o su navrhnuté tunely:

- Tunel Mala Fatra
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran

Tunel Mala Fatra

Tunel Mala Fatra je su€astou spracovavaného subvariantu V1a. Jedna sa o tunel razeny s kratkymi
hibenymi usekmi. Je navrhovany pre kategériu tunela 2T — 8 a navrhovd rychlost 100 km/hod. Dizka juznej
aj severnej tunelovej rury je 471 m.

V oboch tunelovych rurach bude po celej dizke konstantny pozdizny sklon 1,1 %. Pri zapadnom portali
bude situovana aj technologicka centrala. Zaistenie stien stavebnych jam pre razenie tunela je uvaZzované
ako kombinécia klincov, horninovych kotiev, Zb. prahov a striekaného betdnu.

Tunel bude mat 1 priechodné prie€ne prepojenie priblizne v strede tunela.




Tunel Rojkov
V ramci variantu V1 boli rozpracované dve alternativne rieSenia oblasti zapadného portalu tunela

Rojkov s cielom zmiernit dopad na Rojkovské raSelinisko. V oboch rieSeniach bolo oproti rieSeniu v
pévodnom DSP zohladnené zmen&enie vzdialenosti tunelovych rar o 7 m (priblizenie severnej rury k juznej)
a vysSkova uprava nivelety s vylu€enim klesania nivelety pred zapadnym portalom tunela, ktora umozni
bezproblémové gravitatné odvedenie povrchovych véd z diafnice a poméze zachovat pévodné
hydrologické pomery v oblasti ponize raseliniska. S ohfadom na minimalizaciu ovplyvnenia rezimu prudenia
podzemnych vad su pre obe alternativy navrhnuté (celoizolované) uzatvorené hydroizolaéné profily tunelov
v mieste raseliniska. Stipanie pozdiZneho sklonu nivelety v tunelovych rarach sa z pévodnych 1,08% zniZilo
na 0,70% v dizke cca 1 200 m. Sirkové usporiadanie tunela vychadza z kategorie tunela 2T — 7,5.

Variant V1o ma odsunutu trasu dialnice od raseliniska juznym smerom (v priestore zapadného portalu
od trasy variantu V1 o cca 40 m), su priaznivejSie pomery pre portalovu oblast. Vacésie sklony svahov terénu
umoziuju mensSie rozmery stavebnej jamy a menS$ie vzdialenosti zarazkovych bodov juznej a severnej
tunelovej rary. Cela stavebnd jama je posunuta zapadnym smerom a je dostato¢ne vzdialena od zapadného
ohraniéenia raseliniska. DiZka juznej tunelovej rury je 1819 m, severnej tunelovej rury je 1 744 m. Parametre
smerového vedenia odsunutej trasy dialnice v priestore zapadného portalu vyhovuju len pre navrhovu
rychlost 80 km/hod.

V oboch rieSeniach je uvazované s umiestnenim technologickej centraly na zapadnom portali pred
vjazdom do juznej tunelovej rary. Pre prevadzkové vetranie sa uvazuje s pozdiZznym vetranim tunela.

Tunel Havran Vio

RieSenie tunela Havran vo variante V10 je rovnaké ako pri variante V1.

Upravy vodnych tokov

Upravy vodnych tokov vo variante V10 je rovnaké ako pri variante V1.
Kanalizacia dialnice

RieSenie kanalizacie variantu V10 je totozné s variantom V1.

Variant V1 s odklonom pri raselinisku (V1or)

Variant V1or vznikol upravou variantu V10, od ktorého sa vyraznejSie odklafa juznym smerom pri
Rojkovskom raSelinisku. Smerovy odklon pri Rojkovskom raselinisku do svahov Kopy vyvolal nutnost
zdvihnutia nivelety dialnice D1, ako aj nutnost vedenia trasy na dihej estakade. Uprava vy$kového vedenia
dialnice sa prejavila na Useku od Kralovian (svah Kopy oproti obci) po zapadnu €ast tunela Havran vratane
portalu a €asti tunelovych rur.

Zvysena niveleta dialnice vSak neumozriuje vyskové napojenie krizovatkovych vetiev na jestvujucu
cestu 1/18, preto v tomto variante kriZzovatka Kralovany nie je navrhnuta. Z uvedeného dévodu sa presunie
Stredisko spravy a udrzby dialnic do lokality v katastralnom Gzemi Svo$ov.

Variant V1or umoznuje navrhovu rychlost va=100 km/hod v celej trase variantu a mierne skracuje tunel
Rojkov.

Z hladiska napojenia na jestvujlcu, aj vyhladovu siet pozemnych komunik&cii je dopravné rieSeniu
variantu V1or rovnaké ako pri variante V2 — napojenie regiénu Oravy na dialni¢nu siet bude rieSené
dobudovanim krizovatky Hubova s vyhladovou rychlostnou cestou R3 okolo obce Komjatna.

Krizovatka Turany

Krizovatka Turany je vo variante V1or rieSena rovnako ako vo variante V1.

Krizovatka Hubova

Krizovatka Hubova je vo variante V1or rieSena rovnako ako vo variante V1.
Mosty

Vo variante V1or je 24 mostnych objektov:
- pocet mostov na D1 do 50 m

- pocet mostov na D1 50 — 100

- pocet mostov na D1 nad 100 m

- pocet mostov nad D1 do 50,0 m

- pocCet mostov nad D1 nad 50,0 m

- ostatné

Variant V1or ma 9 mostov totoZznych s variantom V1, 15 mostov je novych.

A ONERPONDN



Tunely
V trase variantu V1or su navrhnuté tunely:

- Tunel Mala Fatra
- Tunel Rojkov
- Tunel Havran.

Tunel Mala Fatra
RieSenie tunela Mala Fatra je rovnaké ako pri variante V1o.

Tunel Rojkov Vlor

Vo variante V1or boli vykonané upravy trasy dialnice D1 s ciefom minimalizovat nepriaznivé dopady
vystavby tunela Rojkov na Rojkovské raselinisko (RR). V priestore zapadného portalu tunela bola trasa
posunuta occa 80 m juzne. Tym sa dostala na strmé svahy Kopy s Clenitym reliéfom terénu, ktory
prekonava stupanim 4,7 % prechadzajucim do klesania 3,0 % s vrcholovym oblukom s polomerom R =
10 000 m. Trasa pre juznu tunelovu raru na vrchole vrcholového obluka prechadza z mostného objektu do
odrezu strmého svahu, kde zvisla odrezova hrana po 50-tich metroch dosahuje vy$ku 12 m a az po dalSich
100 m dosiahne 15 m, ¢o umozni vytvorit portal pre razenie juznej tunelovej riry. Podla reliéfu povrchu
terénu odrezova hrana prechadza spodnym okrajom akumulaénej zény zosuvu. V pripade potvrdenia tohto
nazoru déslednym IGHP bude stabilizacia svahu v tomto Useku predstavovat technicky problém, nakolko
bude mozné pouzit len mechanické stabilizatné prvky bez moznosti aktivheho zniZenia hladiny
podzemnych véd nad odrezom. To by bolo v rozpore s ciemi minimalizovat akykolvek vplyv na vodny rezim
Rojkovského raseliniska, ktoré viedli k navrhu tohto variantu trasy.

Stavebné jamy v suétovej dizke viac ako 200 m s otvorenymi stenami vysky 12 — 15 m pod pévodnym
terénom na juznom okraji jam zasahuju pod uroven podzemnej vody. Problematika sa tyka Useku pred
zapadnym portalom tunela Rojkov variantu V1 or, v €asti nad jestvujicou zastavbou obce Stankovany,
miestnej Casti Rojkov. Zasah do hydrologickych pomerov bude technicky rieSeny ploSnym drenaznym
prvkom, ktorym sa podpovrchova voda v pripade jej vyskytu plynule prevedie z jednej strany dialnice na
druhu.

Dizky tunelovych rar (JTR 1 290 m, STR 1 190 m) su kratsie ako v predchadzajlcich variantoch.
Razenie tunelovych rur je mozné len z vychodného portalu dovrchne, na zapadnom portali budu vyrazené
len zarodky tunelovych rar. Technologicka centrala je uvaZovana na zapadnom portali pri juznej tunelovej
rure.

Tunel Havran Vlor
RieSenie tunela Havran vo variante V1or je rovnaké ako pri variante V1.

Upravy vodnych tokov

Upravy vodnych tokov budu rovnakého rozsahu ako pri variante V1o.
Kanalizacia dialhice

RieSenie kanalizacie variantu V1or je obdobné ako pri variantoch V1 a V1o.

Variant V2

Zaciatok variantu sa nachadza v katastralnom uzemi obce Turany, cca 3 km pred koncom Useku stavby
D1 Dubna Skala - Turany v novo navrhnutej krizovatke Turany 2. Potom je trasa vedena vychodnym
smerom cez katastralne uzemie obce Krpelany medzi prirodzenym korytom Véahu a Krpelianskym kanalom.
Po premosteni rieky Vah je variant V2 vedeny dvoma tunelmi a to tunelom Korbelka (5 868 m), na ktory sa
nadvazuje dalsi tunel Havran (2 820 m). V tuneli Havran sa varianty V1 a V2 stotoznuju, t.j. koncovy Usek
variantu V2 je rovnaky ako vo variante V1. Celkova dizka variantu V2 je 13 533,96 m.

KriZzovatka Turany 2

Krizovatka , Turany 2“ je situovana v katastri obce Turany v blizkosti pravého brehu prirodzeného koryta
rieky Vah a tvori zaCiatok useku variantu V2.

Je navrhnuté ako mimouroviiova trubkovita krizovatka. Usek dialnice D1 Dubnéa Skala — Turany medzi
krizovatkami ,Turany“ a ,Turany 2“ bude sluzit ako privadza¢ z cesty 1/18 na dialnicu D1.

Krizovatka Hubova




Objekt sa nachadza v katastralnom tuzemi obce Hubova. V ramci stavby dialnice D1 Turany — Hubova
sa dobuduje krizovatka Hubova na kompletnu deltoviti mimouroviiovu krizovatku.

Mosty

Vo variante V2 je spolu 10 mostnych objektov.

- pocet mostov na D1 do 50 m

- pocet mostovna D150 — 100 m

- pocet mostov na D1 nad 100 m

- pocet mostov nad D1 do 50 m

- pocet mostov nad D1 nad 50 m

- ostatné
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Alternativne rieSenie ekoduktov
V doplnku Porovnavacej stadie (01/2016) boli vypracované alternativne rieSenie oproti navrhu
v Porovnavacej studii (2014).
alternativa 1_- ekodukty 100m - ekodukt nad dialnicou D1 (variant V2) — Sirka 100 m
- ekodukt nad cestou 1/18 - Sirka 100 m
alternativa 2 - ekodukt 250m - ekodukt nad dialnicou D1 (variant V2) — Sirka 250m
- ekodukt nad cestou 1/18 - Sirka 250m.

Tunely
V trase variantu V2 su navrhnuté dva tunely:

- Tunel Korbelka
- Tunel Havran V2

Navrhované smerové vedenie trasy tunela Korbelka reSpektuje pasma hygienickej ochrany vodnych
zdrojov a hranice PR Korbelka s 5. stupfiom ochrany. Tunel je v celej dizke v ochrannom pasme NP Velka
Fatra.

Trasa tunela Havran V2 bola oproti trase z pdvodnej DSP upravena v oblasti zapadného portalu. Trasa
bola prispdsobena pre plynulé napojenie na trasu tunela Korbelka s optimalnym umiestnenim susednych
portalov oboch tunelov.

Oba tunely su navrhované na kategériu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 100 km/hod.

Tunel Korbelka

Tunel Korbelka je dihy razeny tunel s kratkymi hibenymi usekmi. Portalové oblasti st umiestnené v
stabilnych svahoch mimo zosuvnych Uzemi a nebudu vyZadovat pouZitie ndkladnych technickych rieSeni
pre stabilizaciu svahov stavebnych jam. Dizka juznej tunelovej rury je 5 868 m a severnej tunelovej rury je
5 850 m. Z vySkovej polohy navrhnutych portalov tunela je mozné pouzit v oboch tunelovych rarach
konstantny pozdizny sklon 0,70% po celej dizke so stipanim v smere stanienia. Pri predbeznom IGHP
bola zistena a viacerymi meraniami od ukonc¢enia vrtnych prac overena v strednej tretine tunela podzemna
voda s hladinou cca 15 az 30 metrov nad niveletou tunela. Po potvrdeni urovne hladiny podzemnej vody
v podrobnom IGHP v dalSich projektovych stuprioch bolo potrebné upravit vySkové vedenie trasy tunela
nad uroven hladiny spodnej vody s ciefom vylugit resp. minimalizovat pripadné nepriaznivé dopady razenia
tunela na hydrogeologické pomery v horninovom masive a na ulahéenie a zlacnenie raziacich prac. Pri
Udajoch urovne podzemnej vody z realizovaného orientaéného IGHP by uprava nivelety tunela
predstavovala jej navySenie v stani¢eni 7,3 km o cca 50 m. Tym by sa zvacésilo stupanie nivelety od
zapadného portalu z 0,7% na cca 2,0 % a od tohto stani¢enia by sa zmenilo stupanie 0,7 % na klesanie cca
2,0% bez zmeny vyskovej polohy portalov a nivelety dialnice pred portdlmi. Tato Uprava nivelety by nemala
nepriaznivy dopad na prevadzkové ani na havarijné vetranie tunela (bez potreby zriadenia vetracej Sachty
a suvisiacej pristupovej cesty).

S ohladom na dizku tunela prichadza do Gvahy popri navrhnutej metéde razenia pomocou Novej
rakuskej metddy aj metéda pomocou raziaceho stroja - TBM.

K obom portalom su uvazované samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich
zasahu.

Pri dihych tuneloch je navrh technického rieSenia znaéne ovplyvneny koncepciou vetrania. Podla TP
12/2011 Vetranie cestnych tunelov je tunel Korbelka tunelom kategérie C (hustota premavky viac ako 2000
vozidiel / jazdny pruh, diZka tunela viac ako 3000 m) a z hladiska koncepcie nidzového vetrania kategérie



C1 (jednosmerna premavka v tunelovej rure bez kongescie - pozdizne vetranie alebo pozdiZzne vetranie s
bodovym odsavanim dymu).

Pre beznu prevadzku je postadujuce pozdiZzne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré
zabezpecia dostatok Cerstvého vzduchu do tunela, aby neboli prekro¢ené prahové hodnoty pre kapacitu a
koncentraciu CO v tuneli.

Pre malo pravdepodobny pripad, ak by pre dosiahnutie pozadovaného stupfa bezpecnosti pouzitie
bodového odsavania dymu bolo vyhodnejSie ako pouzitie inych opatreni, boli posudzované dva spdsoby
pozdizneho vetrania s bodovym odsavanim dymu:

alternativa 1 — odsavanie cez vetraciu Sachtu :

Bodové odsavanie cez vetraciu Sachtu v strede tunela, ktoré zahffia nasledovné objekty a zariadenia:

- Sachtu vySky 300 m priblizne v strede tunela vo funkcii vydusného objektu,

- vetraciu centralu v kaverne tunela pre umiestnenie velkych axialnych ventilatorov s moznostou ich
vymeny, pristupnu z vozovky tunela

- odsavacie klapky , odsavacie prepojovacie kanaly medzi tunelovymi rdrami a vetracou centralou

- pristupova cesta v trase lesnej cesty dizky cca 4,3 km pre vystavbu $achty a jej tdrzbu.

alternativa 2 — odsavanie zo zapadného portalu tunela :

Bodové odsavanie zo zapadného portalu tunela, ktoré umoznia tieto zariadenia a objekty:

- odsavacie klapky, odsavaci prepojovaci kanal medzi tunelovymi rdarami v strede tunela

- vzduchotechnicky kanal vytvoreny medzistropom v tunelovej rare (zvacseny profil tunelovej rury v
poloviénej dizke tunela)

- vetracia centrala v technologickej centrale na zapadnom portali pre umiestnenie velkych axialnych
ventilatorov s moznostou ich vymeny.

Oba spdsoby bodového odsavania su funkéne rovnocenné.

V aprili 2016 doplnil projektant na podnet obstaravatela NDS a.s. okrem pévodného vyskového
vedenia v tunelovom Useku (alternativa 1 — niveleta pod hladinou podzemnej vody) aj rieSenie
s vySkovou upravou trasy nad ustalenou hladinou podzemnej vody v masive Kopy (alternativa 2 — niveleta
nad hladinou podzemnej vody), kde smerové vedenie je identické a poloha portélov tunela Korbelka sa
zachovava. Zmena nivelety v tuneli Korbelka okrajovo zasahuje do predportalovych Usekov dialnice
a vySkovo mierne ovplyvni aj nadvazujuce mosty.

Zdvihnutie nivelety dialnice v tuneli Korbelka predpoklada priaznivejsi vplyv na vodny rezim v masive
Kopy a jednoduchSiu realizaciu tunelovych rur.

Pri razeni tunelovych rur je s ohfadom na geolégiu (znaéné zastupenie vapencov a dolomitov) potrebné
uvazovat s moznostou krasovych utvarov. Pre pripady vyskytu vacSich sustredenych pritokov vody do
tunelovych rur bude potrebné uvaZovat s ich zachytenim a separovanym odvedenim za ucelom ich vyuZitia
na vodarenské ucely.

Tunel Havran V2

Tunel Havran je sugastou spracovavaného variantu V2. Jedna sa o tunel razeny s kratkymi hibenymi
usekmi. DiZka juznej tunelovej rury je 2780 m a severnej tunelovej rury je 2820 m. Tunel Havran vo verzii
variantu V2 je odliSny od tunela Havran vo verzii variantu V1 v jeho zapadnej Casti.

V ramci variantu V2 je rieSené nové smerové aj vyskové vedenie trasy so zmensSenou vzajomnou
vzdialenostou osi tunelovych rur o 7 m vo&i DSP (pribliZzenie severnej rury k juznej).

Nové poloha zapadného portélu definuje umiestnenie technologickej centraly, velkost stavebnej jamy
a Upravu pristupovej komunikacie. PozdiZny sklon nivelety tunela sa znizil na 0,7%.

Na Vychodnom portali je smerové vedenie bez zmeny. Poloha stavebnej jamy ostava nezmenena.
Niveleta tunela sa na vychodnom portéli vo¢i DSP zdvihla o cca 0,6 m.

V navrhu je uvazované s umiestnenim technologickych central na oboch portaloch. So samostatnou
pristupovou komunikaciou pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu je uvazované na zapadnom portali
tunela.

Pre nudzové vetranie v pripade poZiaru je navrhnuté pozdiZne vetranie.

Upravy vodnych tokov

Navrhovana trasa dialnice D1 vo variante V2 krizuje rieku Vah. Vzhladom na vyznamnost UEV Vah
musi byt pri mostoch nad tymto vodnym tokom navrhnuté také technické rieSenie, ktoré vylu€uje upravu
toku (pred i za mostom) a upravy musia byt obmedzené len na lokalne opevnenie zakladov pilierov proti




podmytiu.

Na zaklade vysledkov hodnotenia Sprava o hodnoteni odporucala s ohladom na mieru vplyvov vy-
stavby a prevadzky dialnice D1 v useku Turany — Hubova na Zivotné prostredie, realizovat’ trasu vo va-
riante V2 s ekoduktami v alternative 2 - objekt 202-00 - ekodukt nad dialnicou D1 Sirky 250 m a objekt
216-02 - ekodukt nad cestou 1/18 Sirky 250 m, alt.2 SSUD Svosov, alt.1 vetranie cez vetraciu $achtu
alebo alt.2 odsavanie zo zapadného portalu tunela a alt.2 niveleta nad hladinou podzemnej vody.

Zavere¢né stanovisko MZP SR &. 1294/2017-1.7/ml bolo vydané 18.05.2017 a pravoplatnost
nadobudlo 09.02.2018. Obsahuje suhrn vsetkych pripomienok obci, organov a organizacii, ob&anov
k sprave o hodnoteni vplyvov doru¢ené pisomne, ako aj timoc&ené na verejnych prerokovaniach ku sprave
o hodnoteni. Sdhlasi s predlozenym variantom V2 tunel Korbelka a Havran, spracovaného
a vyhodnoteného v sprave o hodnoteni, s SSUD v alternative 2 (Svo$ov) s ekoduktami v oboch &irkovych
alternativach, v oboch alternativach vetrania (cez vetraciu $achtu aj s odsavanim zo zapadného portalu
tunela) a s niveletou tunela v alternative nad hladinou podzemnej vody.



